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. ‘Abmessungen
- Dimension Chart
‘Encombrement

3980

9046

-

* Gegengewicht ater 8,5 I: Breita 5.3 m, Radlus 6,65 m
Width with more than 8,5 t counterweight: 5,3 m, 1ail swing; 665 m
Largeur hors tout avec plus de 8,5 t de lest; 5,3 m, raycon d'encombrement AR: 885 m
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- Arbeitsbereiche mit Superiift Einrichtung
° ' Working Ranges of Superlift Equipment
Portées de fieche en Superlift

—88m
2

90

8

3!‘:‘38

78 /

24 - -

68 [

- < i | \‘%i . ——52m

AT VA A NV

m 48 |46 '4a |42 |4o a8 Ias 34 32 {30 |28 lza {24 j22 j2o Im

4 HC 810



_ Tragfdhigkeiten am Superiit
. Lifting Capacities on Superiift
. Forces de levage en Superlift

coiabaioi b
70t S (360°) = S 85%
Ausladung Hauptausieger - Main Boom - Fléche el naenung Boom » Rallongs de lleehe 4 rsladung
Portée 1% m* 25m Mm 43m 5m +12m={64m) 52+18m 52+24m 524+30m 52+36m iﬁgﬁ
m t t 1 t [ i 1 t T 1 -
28 R0LND — = = — o = py - -~ 7
a 2050733 — - — - " = e p— — 3
3.5 276,02 S - — — - = - = — pa - a5
4 2550 . —_ — — - - - - — e
48 2330 = = = = = = = = = - L
5 226.0 ~ — - = — = = p iy s
3 185,G 1420 104,0 75,0 =~ — = iy p = =
7 55,0 1330 %65 173 = = = = = — 7
F] 132.0 123 920 56,7 — = = = — — 3
] 120,0 114,0 B30 81,7 - - = o p p 3
0 1110 107.0 840 573 11,0 — — = - — 5
2 G20 80,5 78,5 498 03 - 204 — - — 12
ia — 745 700 445 385 225 19,7 171 — = [
I — 54,5 84,0 395 3.0 220 13,0 16,1 131 = 16
18 — 56.5 56,5 355 33.4 213 182 155 125 — 8 -
n_ — 485 48,5 _320 305 204 17,3 146 12,0 94 20
73 = — 415 208 283 183 164 38 1.4 CE] 22
N = — ] 74 280 18,3 15,5 13.0 10,8 43 24
2% — — 325 286 242 17.4 146 122 10.3 8.4 E3
28 - — 285 23.0 20 16,2 138 115 27 79 28
a0 = — 5.5 21,5 210 15,0 13.0 0.7 9.2 75 30
= p = T 20.0 195 43 123 302 [ 7.0 =
3 — p — 192 185 133 118 95 6.1 6.6 34
3% —~ = — 180 17,5 124 10,8 .8 7.7 (X 35
28 - — — 17,0 18,0 11,5 10,2 3,3 7.2 5.8 38
40 — - — — 15.0 10.3 o6 7.7 6.8 53 g
42 — — P L — 140 9.1 85 7.2 6.2 5.0 (B
4 — — = — 134 8.2 8.4 87 57 15 1
® = = — — 120 7.4 7.8 52 5.4 42 [
Ty = - =~ — — 6,8 7.2 59 50 38 i
50 — — — — — 535 5.8 E2 45 35 36
53 = = — — — — 58 5,0 38 25 54
] - — — — — — 35 i5 3.2 23 53
62 — — — - - - - 35 28 19 52
Gagangewicht al?%aatutlzt . .
70t S (380°) =t Seieaoeer 75%
Haup el dngerung - E Boam - Rail da {lache
a:;:::““g Hauptausisger - Main 8oom - Fldche Tale " ‘ i Aus;::;:g
Portbe 16 m* 25 m 34 m am 5m +12m=(64m} 524+18m 52+24m 52+30m 52+36m Portén
m 1 t t t 1 i 1 14 t 1 m
2.8 300,0112) - . —_ -— —_ - —_ -— — — 238
3 26009 = = = = = - - = = 3
35 243,02 -_ —_ —_ —_ — — -— — - 1%
1 225.0 - — — - — - - - - 4
45 2100 - - - - - - - - - 45
5 200.0 — - . — — = — = — — ]
B 164.0 1260 523 860 — — — — p = 6
7 1370 1180 855 83,8 - = - - - = t
8 7.0 109.6 815 58,9 ~ — = = — = [
9 06,0 1010 780 549 - — — - - - g8
18 98,0 954 745 0.8 355 = — — — — i
72 E1.0 79.0 67.5 240 355 — 18.0 - — — 12
14 — 280 829 - 395 343 20,0 174 15,1 - — 14
18 — 370 56.5 350 318 19.4 16,8 44 11,6 = 6
T — £00 500 315 29.5 18.8 16,1 137 11,1 — 18
20 — 430 430 285 27.0 18,0 153 129 108 8.7 20
z= = — 79 253 ~ %53 [FA] 45 122 0,1 82 =
2 — - 3.0 242 23 16.2 a7 1.5 94 7.8 24
) — — 2990 228 214 154 129 10,8 9.1 7 25
28 — = 250 205 198 143 122 0.2 8.8 7.0 28
30 — — 25 18,0 186 133 1.5 95 8.1 56 3G
32 = — — 18,0 17.5 12.5 103 9.0 7 8.2 32
n o — — 17.0 165 13 103 8.4 7.2 58 Ja
38 - - - 18,0 155 1.9 9.6 1.8 6.8 £d £
a8 — — - 150 14,5 102 50 73 6.4 50 £
m - Z — — 138 31 85 6.8 6.0 47 40
7] = = — - 126 8.1 79 6.4 55 i 2
w = py — — 1.8 73 74 53 5.1 40, 44
I — - - — 108 &8 53 55 48 37 48
= — — - = - 5.0 6.4 532 44 14 48
50 - — — — — 5.0 60 4.9 20 1.1 =0
= iy oy — — = — 50 14 35 26 54
8 - - - — - — _40 40 23 21 58
- = - - = — = - - 32 25 17 52

1} nur 2 x 15* sach hinten 7 only 2 x 15* over rear [ 2 x 15° vara I'anidre ssulament
2} mit Zusatreinrichiung / with "heavy-lIf" i ma
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. fTragféihigkéiten am Hauptausleger
. Lifting Capacities on Main Boom
_~ Forces de levage sur fléche

—"

S:fnm::g:f abgestitzt
& WIth Quir
50 t e lest . (3600) § g avecoapprg:;:’s 85 0h
. . Hauptauslagefvarlﬁngarung Starrer Hilfsaus:
Austadung | uPtausieger - Main Boom - Fléche Extonsion Boom - Rallonge de fldche  Fixsd Jib » Flechette no?:mmle Auslad
Radius . 0" Tele 15° 0° Tala 15° 3° 3 3° 3° ;a;:g
Portée 16 m Bm Mm 43Im 52m 82+12m (=64 m) S52+20m{=72m) Bm 24m a0m Bm Portée
m S 1 | t t 1 1 ] ! 1 t t t ™
Za 350,070 - = — — — = = pron = — py p— 75
3 00T — = — = Py - = p— = e - = 7
2.3 270,028 - = - = = = = = p pos p = T
4 249.0 3650  — — = = — = p = o~ = o <
43 2320 580 — — = = = = — = = oy — w3
5 200 1520 08g = - - - iy = = = = — 3
6 179.0 1398 1910 4.0 - — — - - = = = - =
7 150,0 1260 930 654 = = = - = = p— p— p— 7
[ 128,0 1198 860 608 s p - = poit p— oy — — 3
g 12,0 1116 78,0  56.0 365 — = - = py pans — — 5
10 99,0 98,0 725 520 85 B8 = — = = = — = T
12 80,0 790 635 450 3575 7.0 — 12,0 - 17.2 - = — 1z
14 — 850 550 408 340 0.8 6.5 173 = 155 198 = = a
16 " T831 490 53 9035 8.5 5.7 M1 8.8 47 123 10 = 8
[E] = 435 440 31,5 278 7.5 a8 10,6 8.6 133 113 9.2 74 13
} o) = 35 5 w0 280 8.5 12,3 10,2 8.3 129 105 8.6 6.9 )
2 - = 30 0 225 15,5 13,5 9.8 8.0 12 9.8 ] 6.4 23
24 = e 28.6 20,5 205 145 12.7 94 77 .2 EX] 7.5 g ED
b = — 25.1 220 185 3.6 2.3 9.0 7.3 10,5 85 5.9 3.8 ES
) = = 228 19.5 170 12.8 1.4 8.7 7 58 7.9 53 33 B
T = = 157 180 150 2.0 5.8 B4 8.9 ] 74 5 LK) 30
I o = — 160 140 1.1 103 7.9 6.5 3.5 2.8 5.5 4,8 3z
3% = = — 155 13.0 10,4 9.7 75 (39 7.8 5.3 5.2 43 EZ]
3% = — - @6 2.0 3.5 9.9 7.2 6.1 85 3.9 4.7 a8 £
& = . = 12,4 105 3,3 8.6 7.0 EE] 5.5 5.4 4.4 38 E5]
o p— = = = EXS 78 7.7 6.7 58 [ 18 3 33 Q)
3z - — — — 8.5 8 6.8 3.0 54 5.4 45 1.7 3 42
2 = — = - 7.0 5.2 5,0 6,0 52 4.8 4 3.5 28 [
I = = — — 6.0 5.8 5.3 57 5.1 44 3.5 33 2.6 46
50 — — - — - 35 42 EX] 48 35 29 25 2.1 50
34 — - — - = 36 32 43 43 2,9 2.3 2 1.7 54
B — —= — = — — = 35 35 2.3 ] 5 T2 ED)
@ = = - = = - N S S A i %
Gagengewicht a?gegﬁ-':lfi
i Wil U BrS
50t Gles . (360°) R 75%
A Hauplausiegerveriingerung Starrec Hilfsausioger
Auslading Hauptausleger - Main Boom - Flache Extension Boom - Railongs ds {ldche  Fixed Jib - Flkcnsits non relsvabls Ausiading
Radius - 0° Tele 15° 0° Teale 15° 30 3° 3° 3° Aadlus
Portée 16 m 25m 34m 43m 52m  52+12m(=64m) S2+20m{=72m) 18m 2dm 30m 3 m Portée
. m t H 1 { t t 1 H t t t t t m
—_— Za 360,072 — ~ -~ = = - - = - - = - 23
3 255,098 —_ — — — — = — — — — — — 3
2.5 236.002) — — — - — - = — = - = pay 3.5
4 220,0 145.0 — — - = - = = = - py s 2
a5 205,0 1400 — — - — — — - = - - - 45
5 1950 7340 960 = = —~ s = = po = g pe T
B 158.0 1230 880 50.0 — — -~ - — - = - - 5
7 132.0 1140 820 58.0 - - —_ — -_ = — - — 7
a 13,0 105.0 76,0 33,5 — - —_ — = — - - — 2
E] 93,0 98,0 700 48,3 34.0 C - — — — — - - £
0 375 875 640 460 340 19.5 — — — = ~ - = 10
[F 70,7 89,0 SB0 40,0 330 18.5 — 10.5 —_ '5.2 = = = 12
I3 — 380 485 355 300 7.5 4.7 0,1 = 3 T = = i
6 = 8 35 315 0 B3 5.5 38 X0 3 08 8.8 = i
] — 38,6 4980 280 245 155 133 5.4 3 - 8.2 65 8
P — 35 340 250 20 146 12,6 30 7.3 A 9.3 76 6. £
= — — 292 230 200 3.7 11.8 8.7 7.1 10.8 8.7 01 57 )
24 = - 254 a0 180 124 11,2 B.3 3.8 X3 8.1 5.6 53 ]
%5 = - 222 185 185 12.0 6.7 8.0 55 9.3 7.5 8.1 H 28
78 = — 198 175 150 113 10,1 7.7 8.3 8,7 7 5.7 47 i
30 = = 174 1680 125 0.5 3.5 74 5.1 3 6.5 5.3 3.4 30
2 — — e 15, 1235 9.8 9,1 7. 5.8 7.5 & 49 4,1 a2
ey = = = 18,7 1.5 3.3 8,5 6.7 56 5.4 58 44 38 H
35 = = = 22 105 1.5 8.2 5.4 EX) 5.3 52 a2 35 EE
38 = — — 11,8 95 7.7 7.8 5.2 52 5.8 48 3.9 32 38
W - = - - 8.5 70 5.8 5.8 5.0 53 [%] 3.8 3 30
= = — — - 75 5.2 6.0 55 48 1.3 4 3.3 2,7 42
v} — — — — 6.5 3.5 5.3 53 48 4.3 3.5 33 2.5 4
— ' = pan - = EE] 5.0 3,7 5.1 a5 39 32 2.8 23 3
B = — - = — 40 3.7 4.4 3.1 32 25 2.3 1.3 50
- 52 —~ - — = — — 28 38 3.8 2.8 21 1.8 15 34
S p— py iy = — - - 3.1 EX] 2. 1,8 1.4 1.1 58
G — — - — — = = _28 _28 3 15 uE 09 50
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Tragfahigkeiten am Superlift
Lifting Capacities on Superlift
Forces de levage sur Superlift
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- Arbeitsbereiche mit Hauptausleger
Working Ranges of Man Boom
- Portées de fleche |
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Tragfdhigkeiten a'm Hauptausleger
- Lifting Capacities on Main Boom

“Forces de levage sur fléche

Gegangewicht

abgeatitzt Gegengawicht abgestolzt
countarwaight i
221 QiR (360°) I meomes™  85% 22t Suevest (3g0°)  pmmy Whawkges  gpo
a::::gung Hauptauslager - Main Boom - Fiache g:::::gung Hauptsusieger - Main Boom - Fléche
Portde 16m 25m 3Mdm 42 m §2m Portée 16 m 25m 34m 3m 52 m
m t 1 t t { m t t t t t
28 310*° — - - — 2,8 200 —_ - — e
3,5 250° — - - —_ 3.5 200 — — — —
4 227 165 o —_ — 4 200 145 —_ _ —
4.5 214 159 - — — 4.5 189 140 — — —
] 190 152 108 — — 5 167 134 88 — _
<] 153 . 139 101 68 —_ 6 135 123 89 [52] —
7 127 126 93 BS 85 7 112 111 82 58 —
8 109 108 36 80.5 385 B 96,1 95 76 53,5 —
] 94,7 93,5 79 56 B/s 8 83,6 32,5 70 48,5 34
10 83.6 822 728 52 B/S 10 73,8 J25 54 46 34
12 B0 - 57,9 60,6 45 a5 12 529 51,1 535 40 33
14 - 43,6 46 40 34 14 — 385 - 405 35,5 30 -
16 - 34,2 36,4 gg,g 305 16 —_ 30,2 32,1 318 27
18 - 217 29,5 295 275 18 o— 24.4 26 26 24,5
20 — 2.7 245 24,5 245 20 — 20 21.6 e .21
22 - - 20,5 20,5 205 22 —_ — 181 18.1 18,1
Ty - - 176 17.5 175 22 p — 155 54 5.4
25 — — 147 T 145 MT 28 — - 43 13 13
28 — — 128 12,8 125 28 — —_ 1 11 11
1n - —_ 10,7 10.5 105 30 — -~ 9.4 9,3 2.3
a2 — - —_ 3.8 828 a2 — — — 7.8 7.8
34 — — _ 75 74 34 — — — 6,8 6,6
28 —_ - -— 6.2 6,1 36 — - - 5,5 5.4
38 - —_ — 5.2 5 38 —_ _ —_ 4,6 T 4.4
— -~ — = 4 40 — —_ — —_ 3.6
42 - -= - - 32 42 — — — — 2.8
44 — —_ —_ — 25 44 — — — — 2.2
25 — _ — — 1,8 4§ — — — . 16

Die Werte iber der Trenntinie basieren auf Bautetlefestigkeit, die
Werte unterhalb der Trennlinie auf Standsicherheit.

The capacities above the parting line are based upen the structu-
ral strength. The ratings below the parting line are based on sta-
bility for the percentage of tipping load indicated.

Les charges au-dessus de ia ligne séparatrice se basent sur laré-
sistance du matériau. Les charges au-dessous de cette ligne se
basent sur la stabilité pour 'effort de renversement indiqué.

1} nur 2 x 158° Aach hinten / oniy 2 % 15* over rear ! 2% 15 vers |'amrlére seuiemant
2} mit Zusalzeinitehtung / with “heavy-lift" accessorias /
rmaysennant accessaires smanuientlons exira lourceas

** Filr weiters Hauptausiegervaridngarungen Tragfihigkeiten auf Anfrage
Lifting capacities for other extension-boom [engths on request
Forces de lavage pour d'aulres longueurs sur demands

Gegengew_ic:l at_)ghestnt_zt Gagangewicht abgestotzt
0t s (3g0°) IR OUNGNET 85% 0t RN (360°) T3 i<l 75%
Ausladung Hauptausieger - Main 8com - Fléche Ausiadung Hauptausieger - Main Boom - Fléche.
Radlus Radius
Portée 16m 25 m 34 m 43 m 52m Ponée i6m Am M m 43 m 52m
m t t t t t m t t i % t

35 208 — —_ —_ — 356 180 — —_ — _

4 193 165 — —_ _— 4 171 145 -~ _ —

45 184 159 —_ - — 4.5 1683 140 —_ — _

g 163 152 108 - - 5 144 134 96 — —_

6 13 130 101 68 — B 116 115 89 &0 _—

7 109 108 93 B5 -— 7 96.6 854 82 58 —

8 88 848 86 50.5 —— 8 75,8 748 78 53.5 —

g 56 84,5 £8 56 B/5 9 £8.2 56,8 50 43,5 34
10 52 51,3 54,3 52 385 19 45,9 45,3 48 46 34
12 36 5 376 37.6 346 12 31,7 308 132 33,2 30
14 — 24 27 268 248 14 — 21,2 238 23,7 1.9
16 —_ 17,5 20 20,1 185 16 — 164 178 178 16,4
18 - 13,1 16,5 15,5 141 18 —_ 11.5 13.7 13.7 12.5
20 -_— 9.6 11,7 11,7 108 20 — 8.4 10.3 103 2.6
22 it - 3.9 8.9 83 22 —_— — 7.9 7.9 7.4
24 — — 8,7 6,7 63 24 - — 53 5.8 5,8
28 - — — 50 50 45 28 — - 44 4.4 41
28 — — 3.5 3.5 34 28 - — 31 31 3

) — — 2,3 2.2 22 20 - — 2 1.9 1,8
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_-Iragtahigkeiten am wippbaren Hilfsausieger
Lifting Capacities on Luffing Fly-Jib
Forces de levage sur fléchette relevable

10

50t

Gegengewicht
countenveight
delest

(360°)

=

7

5%

Ausieger  Ausiadung

Hilfsausleger - Fly Jib - Fléchatia

1Bm 24m 30m 36m 42m 48m 54m

Anmerkungen zu den Tragfahigkeiten
Crane-Capacity Notes
Conditions d’utilisation

Tagtahigkeiten dberschreiten nicht 85%/75% der Kipplast.
?eruclgsi;:hﬁ,gtg Windstarke

= 15 daNim2 15 kpfm? Staudruck = 15,5 mis {85%) bzw.
2] 25 daN/mz2 (25 kpim?) Staudruck = 20 mys (7(5%)0

Kranbetrieb bis Windstarke 5 {5 daNim2 (5 Kpim3) 29 mis]
uldssig,

LN}

. Tragfdhigkeiten 75% entsprechen DIN 15019.2 (Prisflast = 1,25

X Hublast + 0,1x Auslegereigengewicht, auf die Auslegerspiize
reduziert). ‘

Das Gewicht der Unterflaschen, sowie der Lastaufnahmemittel,

sind Bestandteile der Last und sind von den Tragfshigkeitsan-
gaben abzuzighen.

Bei ausgefahrenem Geggngewicht und steilstehendem Auste-
ger darf der Oberwagen im irelstenenden Zusland des Kranes

nicht aus der Stellung .nach hinten" gedreht werden (Kinp-
gefahr).

Capacities do not exceed 85%/75% of tipping load.

Max. wind pressure:
15 daN/m2 (15 kp/m2) = 15.5 misec (85%)
25 daN/m2 (25 kp/m?) £ 20 misec {75%)

Crane operation up to a wind force of 5% Beaufort scale
[BdaNim2 S kp/im3) = & misec} permissible,

The 75% crane ratings comply with DIN 15018.2 (test load =

1.25 x lifting load + 0.1 x dead weight of boom reduced to the
boom peint).

The weights of all load-handiing devices ara considered part of
the load, and suitable ailowance for them should be made.

The crane, free on tyres, with extended counterweight and
carrying a high boom, becomes unstable when revolving the
superstructure out of the position "over rear” {risk of
ovarturning).

Les forces de levage n'excédent pas 85%/75% de 'effort de ren-
versement.

Pression du vent max. autorisée:
16 daN/m2 (15 kpim?) = 15,5 misec (85%;)
25 daNim2 (25 kp/m2) £ 20 mysec {75%]).

Poussée du vent max. autoriséa pour le travail en grue A crochet
est de S daN/mz2 {5 kp/m2 = 9 misec.

Les charges & 75% de I'effort de renversement sont conformes 4
DIN 1819.2 (charge d'essai = 1,25 charge d'utitisation + 0,1x
poids propre de la fléche réduit 4 1a téte de cette-¢i).

Le poids de la moufle ou du crochet est a déduire des charges.

La stabilité de fa grue sans appuis, avec fléche raide et le lest
en position sortie, est compromise lorsque [a ptateforme est

orientée hors de la position an arrigre (risque de renver-
seamant).

Boom Radlus
Flécha Portée
m t ! t 1 1 t t

7 00 — - —-— — - —

8 623 — — — — o —

9 58,7 534 o — — —
10 570 515 - el — - —
11 54,1 498 440 — -— -— —~
12 513 482 425 310 — — =
14 464 458 405 310 280 - —
15 gggég‘ 436 388 310 280 220 —
18 — 400 375 310 200 207 158

25m 20 _— 340 365 310 271 196 148
2 — 270 342 308 282 185 138
24 f— — 30,0 300 250 175 128
] — -— 250 280 238 165 120
28 —_ — 197 250 226 157 112
a0 _ — _— 215 215 148 102
34 ~ — = 147 187 132 @2
38 - — =  — 138 1.8 &0
42 - — —-— - -_ 104 70
46 - —_ - - = g2 6.0
5¢ - T~ = = - 50
10 - 882 — - _—— =
12 — 35 285 — — =
14 - 348 280 208 —
18 - B35 277 224 179 — -
18 - 327 271 2241 176 146 —
20 —_— 322 266 219 174 145 117
22 o 330 264 218 173 143 114

34 m 24 — &8 263 217 172 141 113
28 - = 258 217 172 140 108
28 —_ — 240 218 172 138 105
30 - o — 210 172 133 101
34 — —_ 160 168 127 a7
38 -  — = — 148 118 82
42 - = —  — & T 1p4_ 73
46 — —_ — _ —_ 90 64
50 - = e = 38
12 = 24 — . _ =
14 o 222 170 = e - -
16 = 221 168 138 112 — -
18 _ 21 168 138 110 90 -
20 — 220 188 135 108 38 70
22 - 218 168 135 108 87 58

4am 24 — 218 168 135 108 3.5 8.7
26 -— — 168 135 108 84 88
28 _— — 168 135 108 B84 5.6
F — _— 168 135 168 B4 65
34 — — — 135 108 B84 B85
e -  —  ~ — 08 B84 83
42 —_ —_ —_ 107 B84 82
48 -— — —_ — — 84 55
50 - - -~ = ~as
14 - - 10— - - -
18 -_— - 11.0 87 — e -
18 —_ — 11.0 B.7 72 — -
20 - — 110 a7 70 58 —
22 e - 11,0 87 6.9 54 4.0
24 — —_ 110 B7 €884 53 39

52m 28 — — 110 37 68 52 38
28 — —_ 11.0 8.7 6.7 5.1 38
30 —_ —_ 11.0 87 6.7 51 3.7
34 - — — BT B7 51 38
) - = = 87 51 38
42 —  — = = 87 58 35
= - - - T - 58 as
50 —_ —_ - - - - 34

Die Werte dber der Trennlinie basieren auf Bauteilefestigkeit, die
Werte unterhalb der Trennlinie auf Standsicherheit,

All capacitles above the parting line are based upon structurai
strength. The capacities below the parting iine are based on
stability tor the percentage of tipping load inditated.

Les charges au-dessus de fa ligne séparatrice se basent surla ré-
sistance du matériau.

Les chargss au-dessous de cetta lighe se basent sur la stabili-
té pour Peffort de renversement indiqué.
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